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Eté 1948 : Depuis la nationalisation des chemins de fer britanniques du début de
I'année, Hattie Colson est désormais employée par British Railways. En cette année
chargée, entre la création de 1'Etat d’Israél et la guerre qui a suivi, la crise de Ber-
lin, les premiers jeux olympiques de 1'apres-guerre a Londres, et la transformation de
I’Eire en une République d’Irlande attendue depuis 1922, I’actualité chargée déborde
a Hawesgayle on Dales sous la forme d’un mystérieux convoi de wagons étranges
venus du continent.

Se rajoutent a 1'histoire un brin de culture slave, une agitatrice syndicale proche
du peuple et des théieres, I’automatisation en vue du téléphone, une nouvelle base
de la Royal Air Force, un amiral américain et vous avez un été des plus remplis. Sans
parler des incidences indirectes de 1’actualité sur la vie quotidienne a Hawesgayle on
Dales, dont la fin du rationnement du pain est la plus remarquable.

Entre son travail, son adjoint en congé pour raison familiale, un chantier sur les
voies, une famille de chats a domicile et les joies du jardinage et de la distillation mai-

son, Hattie va devoir trouver qui sont les auteurs d'un mystérieux attentat touchant
le domaine ferroviaire. Un été aussi chaud que bien rempli l’attend.

Illustrations de I'auteur, sauf :
Couverture, pages 70, 88, 105 et 143

Crédit : Wikipedia
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UN DEBUT D’ETE ANGLAIS

"EST TOUJOURS QUAND vous vous y attendez le moins que des ennuis ma-

C jeurs vous tombent dessus. Ce jour-1a, jeudi 24 juin 1948, il faisait beau

a Darlington, avec un magnifique ciel bleu sans nuages, annonciateur de 'été a ve-

nir, et j’étais en déplacement pour participer a un séminaire sur le plan d’action de

mon nouvel employeur. Le London and North Eastern Railways, ainsi que ses trois

autres confreres, avaient été fusionnés dans une seule compagnie unique a 1’échelle

du pays le premier janvier de cette année pour former British Railways, et cela devait,
en principe, résoudre de nombreux problémes avec les lignes des Dales.

L’ensemble de deux lignes est-ouest qui traversent les Dales et se rejoignent a Ha-
wesgayle on Dales, plus la ligne de Skipton, étaient gérés jusque la par un syndicat au
capital a parts égales entre le LNER, mon employeur, et le London, Midland and Scot-
tish Railway. Ce syndicat permettait a chaque partie de tenter en vain de rangonner
l'autre pour lui faire payer des travaux que les deux compagnies auraient pu payer
a part égales si leurs directions n’avaient pas été exclusivement composées d’anes
bornés. ..

Ainsi, plusieurs aménagements prévus étaient restés dans les limbes a cause
de cette politique dite N-W.T.P,, pour “Nobody Wants To Pay” (PVP, Personne Veut
Payer). Par exemple, plusieurs aménagements surréalistes, hérités des compagnies
qui avaient été fusionnées dans le Syndicat des Dales a sa création, et qui génaient
considérablement 1'exploitation des lignes, étaient restés en 1’état alors que les deux
parties du Syndicat des Dales étaient d’accord pour les changer. Mais pas pour mettre
la main a la poche pour payer les travaux...

Le plus criant était I'absence de plaque tournante a la gare d’'Hawesgayle on Dales,
obligeant les locomotives tirant les trains de nuit a destination de Darlington a faire
une partie du parcours en marche arriere. Deux aiguillages et un bout de voie d'un
quart de mile auraient suffit pour avoir un triangle de connexion a Appersett Junction,
a l’est d’"Hawesgayle on Dales, apportant une solution au probléme, mais le LNER ne
voulait pas payer pour une idée qui était utile essentiellement au trafic du LMS. ..

Finalement, la nationalisation du 1¢ janvier 1948 avait mis un terme a ces cha-
mailleries. Bien que réparties entre deux régions de British Railways, les lignes des



Dales étaient désormais gérées par la méme société, et c’était un point qui avait dé-
bloqué plusieurs travaux. Le premier était le triangle d’Appersett Junction, mis en
chantier au printemps. Les travaux devaient étre terminés avant ’automne, pour une
mise en service au plus tard avant novembre 1948. Et British Railways ne comptait
pas en rester la.

Sir Rodney Collinson, le directeur de la région nord-est de British Railways, avait
convoqué les chefs de gare et les gens qui comptent pour le réseau des Dales en cette
journée de jeudi 24 juin 1948, pour faire le point sur les travaux qui étaient engagés.
British Railways avait loué une salle de conférence au Victoria Hotel de Darlington, a
coté de la gare. Malgré le rationnement toujours en vigueur, un buffet avait pu étre
assuré avec des salades composées et des toasts, faits avec du pain blanc de bonne
qualité, bien que pas vraiment au niveau de celui de mon époux.

Comme rationnement, il y avait toujours le probleme, en suspens depuis le début
de I'année, des nouveaux uniformes. British Railways avait instauré le principe du
droit a un uniforme tous les 30 mois, a acheter avec des coupons de textile délivrés par
I'employeur et une prime d’habillement annuelle de £5, mais les bons n’avaient pas
été distribués a tout le monde. Roger Wilcox, mon collegue chef de gare de Leyburn,
avait eu ses fonds et ses bons, et il avait pu commander un uniforme a Darlington.
Devant le maigre buffet, nous discutions de cette situation ce midi-la :

«Pour les casquettes, elles sont envoyées a la gare quand tu retournes le formulaire
que tu recois avec ton chéque et tes bons de textile, c’est le service des fournitures de
la région qui gere ¢a directement, il faut juste que tu précises tes mensurations. Et toi,
Hattie, tu n’as rien requ a Hawesgayle on Dales ? C’est pourtant une gare plus grande
que Leyburn.

— Va comprendre Roger. .. Ici, a Darlington, j’ai vu la moitié de nos collégues de
la gare toujours porter des uniformes du LNER. Ma cousine, qui est garde sur des
trains de marchandises, a eu droit a un uniforme neuf de British Railways le mois
dernier.

— La petite brune la-bas, qui discute avec 1'ingénieur venu de Derby ? Le prends
pas mal, mais comme elle est taille garconnet, elle cotite pas cher en textile, c’est pour
cela qu’elle a été prioritaire... Tant mieux qu’il y ait des salades, les toasts avec du
snoek, c’est franchement pas terrible!

— Il n’est pas rationné ce poisson, je comprends mieux pourquoi... C’est dom-
mage de gacher du pain en étalant ¢a dessus. .. L'ingénieur de Derby, il s’occupe de
quoi?

— Un nouveau type de locomotive développé par le LMS avant la nationalisation,
un engin de manceuvres d’apres ce que j'ai compris. On devrait avoir des nouvelles
de ca cette apres-midi.

— Sans doute, ce sont les travaux prévus pour les lignes de 1'ex-Syndicat des
Dales qui vont étre présentées. J'ai déja droit aux travaux pour le triangle d”Appersett
Junction par chez moi. »

En effet, la présentation de Sir Collinson portait sur les différents chantiers prévus
pour le réseau des Dales. Le triangle d’ Appersett Junction, entamé au printemps parce
que le terrain nécessaire avait été acheté il y a longtemps par le Syndicat des Dales, un
jour de 1938 o1 les deux partenaires avaient pensé a autre chose qu’a se disputer pour
savoir qui devait payer la note dans son intégralité, était en travaux, le premier d"une
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longue série prévue pour améliorer les liaisons du réseau des Dales avec le reste du
pays.

Sir Collinson nous a présenté le plan des travaux prévus pour les prochaines an-
nées, et il y avait du bon de prévu. A commencer par ce qui était devenu un serpent
de mer dans la région : la connexion de Kendal. La ligne des Dales, a destination de
Hawesgayle on Dales, était branchée a la gare de Kendal par une liaison qui passait
par-dessus la West Coast Main Line au nord-est de la ville. La voie contournait Ken-
dal par le nord et revenait en arriére en faisant un demi-tour pour entrer en gare de
Kendal par le nord-ouest.

Avantage : les trains pouvaient continuer en marche avant vers Sedbergh et les
Dales depuis Kendal, et vers Lancaster depuis Sedbergh sans devoir retourner la lo-
comotive. Inconvénients : un gros détour pour attraper la ligne des Dales, un pont
par-dessus la West Coast Main Line, et des miles de voie supplémentaires, a entrete-
nir, plus le demi-tour de Kendal nord-ouest qui bloquait des terrains pour l’extension
de la ville. British Railways avait étudié la question et, au prix d’un renversement de
locomotive a Kendal, avait décidé de lancer le chantier de la connexion de Kendal, ce
que Sir Collinson nous a expliqué :

«...Nos études de marché nous ont prouvé que rajouter un retournement de lo-
comotive avec la desserte directe de Kendal par tous les trains desservant la ligne des
Wensleydales depuis le Lancashire n’aurait qu'un impact minime sur les voyageurs
utilisant la ligne. Plus de 90% des voyageurs continuent en direction de Lancaster
une fois arrivé a Kendal, et maintenir quatre trains par jours avec terminus a Kendal
ou changement de locomotive pour repartir vers Lancester via Oxenholme —1’option
d’exploitation n’a pas encore été fixée a ce jour— permettait de répondre aux besoins
des utilisateurs de la ligne. Aprés le triangle d’Appersett Junction, c’est le prochain
chantier qui va étre mis en ceuvre par British Railways, sous la direction de mon
confrere de la région Midland, Nathan Barstow. Outre une simplification du bran-
chement de la ligne principale des Dales, la desserte de Kendal sera toujours assurée
avec de nombreuses améliorations de trafic : plus de passage par Kendal des trains de
marchandises utilisant les lignes des Dales, simplification de 1’exploitation du train
de nuit Liverpool-Edimbourg et, a terme, une réduction du mileage non seulement
de la ligne des Dales, mais aussi de la ligne d’Ingleton. .. Miss Colson, je vous écoute.

— Vous allez supprimer la seconde gare de Sedbergh? Pour le moment, nous
avons deux lignes perpendiculaires qui sont totalement séparées 1'une de 'autre.

— C’est le but a moyen terme, je vous le confirme. Le branchement de Kendal va
prendre la forme d'une voie parallele connectée a la West Coast Main Line a la hauteur
d’un point a un demi-mile au sud du pont actuel de la ligne des Dales. Cette voie va
descendre le long de la ligne pour étre branchée a la nouvelle corde de Kendal Park,
au sud de la ville, qui permettra aux trains venant du nord de tourner directement
vers Kendal et Windemere sans devoir passer par Oxenholme, une paire de trains
locaux, avec changement de locomotives a Kendal, est prévue a terme entre Lancaster
et Carlisle grace a ce nouveau branchement. Début des travaux au printemps 1949, les
acquisitions foncieres sont en cours en ce moment. »

Ce branchement est ensuite prévu pour étre développé, coté entrée de la ligne des
Dales sous la forme d’un triangle connectant cette derniére avec, dans un premier
temps, une connexion directe sur la nouvelle voie parallele, en venant du nord, en
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direction de la nouvelle corde de Kendal. Une connexion vers le nord sur la West
Coast Main Line de la ligne des Dales, une fois la ligne actuelle démontée passé le
pont sur la West Coast Main Line, doit compléter le tableau. Ainsi, un train venant
de I'est pourra continuer vers Kendal au sud, ou continuer sur Carlisle au nord. Ou
entrer sur la ligne des Dales sans passer par Kendal, aussi bien depuis le nord que le
sud.

Comme autre chantier, le branchement la ligne d’Ingleton avec un autre triangle
a Sedbergh était prévu. Il deviendrait ainsi inutile de continuer a entretenir sa partie
nord, qui comprend plusieurs viaducs, et les trains qui allaient vers Carlisle depuis
Ingleton pourraient passer par le nouveau branchement de la ligne des Dales. Vous
avez une carte ici pour vous rendre compte, c’est une présentation de British Railways
des connexions et travaux prévus. En tout cas, il se passait enfin quelque chose sur le
réseau des Dales, et c’était un des premiers bénéfices de la nationalisation.

Des autres travaux qui devaient étre menés sur le réseau des Dales dans les
années a venir, j’ai appris que la connexion de la ligne de Masham a la ligne du Wens-
leydale via Leyburn était actée, donnant un acces direct a Harrogate via Ripon depuis
Hawesgayle. Plus une nouvelle gare a Kirkby Londsale avec une déviation de la ligne
pour la desservir, en passant ainsi sur la rive droite de la Lune. Ces deux chantiers
étaient les plus ambitieux : presque dix miles de ligne au milieu de rien étaient a
construire pour le premier, et toute une nouvelle ligne sur plusieurs miles, avec deux
ponts, a la sortie nord d’Ingleton pour le second. Mais il y avait des avantages cer-
tains en termes d’exploitation, ce que nous a expliqué Sir Collinson en détail, plus
particulierement pour la branche d'Ingleton :

« Bien évidemment, point de vue trafic local, mettre une nouvelle gare a Kirkby
Stephen qui soit juste a la limite sud de la ville plutét qu'un mile au sud-est, en pleine
campagne, aura un attrait certain pour les locaux. Mais, le plus important, outre les
économies faites par l’exploitation d’une voie unique, au lieu de la voie double de
la ligne actuelle, c’est 'intégration d’une ligne au réseau des Dales pour avoir une
ouverture supplémentaire sur le sud, en plus de la ligne de Skipton. A terme, divers
trafics de marchandises, et des express de jour comme de nuit, emprunteront cette
ligne. Je pense au train de nuit Manchester-Glasgow par exemple. Depuis Hawes-
gayle on Dales, et miss Colson, notre chef de gare de cette charmante ville pourra en
témoigner, un accés aux grandes villes des Midlands est vital pour 1’économie locale.
Ce seront trois lignes vers le sud, et non plus seulement celle d’Aysgarth a Skipton,
qui seront ainsi ouvertes : une ligne dédiée vers Lancaster via Clapham et Carnforth,
complémentaire a la ligne vers Leeds qui passe a Skipton, et une liaison vers York via
Ripon et Harrogate. Le réseau de 1’ex-Syndicat des Dales, qui a joué un role important
jusqu’ici, va voir son avenir assuré et son utilité renforcée, confortant au passage Ha-
wesgayle on Dales dans son role de pole économique du sud-ouest du Richmondshire
et des Dales occidentales. »

Je n’ai pas eu l'occasion de vous parler de la ligne d'Ingleton : c’était, a son ouver-
ture en 1861, une ligne que ses initiateurs, le Lancaster and Carlisle Railway, voyaient
comme un axe majeur entre le nord de 1’Angleterre, plus particulierement les Mid-
lands, et I'Ecosse. La concurrence de la West Coast Main Line du North Western Rail-
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way a l'ouest, et de la ligne de Settle a Carlisle du Midland Railway a 1’est ont réduit
cette ligne a une simple ligne secondaire, mal en point en 1948. En effet, de nom-
breuses industries locales, qui alimentaient la ligne en trafic, avaient fermé. Isolée de
celles des Dales, elle était menacée de fermeture. Sauf travaux importants. . .

Comme dans toute histoire de trains britanniques qui se respecte, le non-sens est
de rigueur : la ligne de Kendal a Hawesgayle on Dales, via Garsdale, du désormais
défunt Syndicat des Dales passe sur la partie nord de la ligne d’Ingleton a angle droit
a Sedbergh... Un pont a été construit a Sedbergh pour que la ligne du Syndicat en
provenance de Kendal passe par-dessus celle d’'Ingleton, construite dans une tranchée.

Quand vous prenez la ligne du Syndicat des Dales a partir de Sedbergh pour
vous rendre a Kendal, vous avez droit a un passage par-dessus la West Coast Main
Line via un pont, puis un demi-tour de six chains de rayon au nord de Kendal,
pour revenir vers la gare. Naturellement, outre deux gares a Sedbergh, il n’y avait
AUCUNE communication entre les deux lignes, les trains du réseau des Dales ne
pouvant accéder a la ligne d’Ingleton, et vice-versa. Et il a fallu une nationalisation
pour enfin résoudre ce probléme.

British Railways voulait désormais déplacer la ligne d’Ingleton pour desservir
Kirkby Lonsdale, et la relier a la ligne des Dales avec un branchement en Y a I'ouest
de Sedbergh. La section entre Sedbergh et Low Gill serait déferrée, le branchement
par la nouvelle connexion sur la West Coast Main Line au nord-est de Kendal de-
vant désormais remplir la fonction de liaison vers le nord depuis Ingleton. Et la gare
de Sedbergh sur la ligne d'Ingleton, elle aussi située en pleine campagne (Sedbergh
Nord, du Syndicat des Dales, est a un peu moins de 250 yards au nord de la rue
principale de la ville), pourrait fermer.

Mais ce n’était pas ce qui intéressait le plus ma cousine Joannie. Les histoires de
travaux publics, cela n’avait jamais été son fort. Par contre, tout ce qui était matériel de
traction l'intéressait. Trop fréle pour vivre la dure vie d"un mécanicien de locomotive,
elle se rattrapait en étudiant seule tout ce qui tenait de la technologie du matériel
roulant, compensant par son métier de garde de trains de marchandises ce qu’elle ne
pouvait pas obtenir comme déplacements en tant que mécanicienne de locomotives.
Déja que ma tante Phyllis, sa mere, était horrifiée parce que sa fille faisait “un métier
d’hommes”...

Joannie m’a parlé de sa découverte d’'une nouvelle technologie qui devait, selon
ce qu’elle avait appris, révolutionner le transport ferroviaire : les locomotives diesel.
L'ingénieur avec qui elle s’était entretenu était un ancien du LMS, qui était désormais
membre du groupe d’étude et d’industrialisation de la traction diesel de British Rail-
ways. Il lui avait parlé de plusieurs prototypes, dont un engin intéressant qui devait
apparaitre rapidement partout sur le réseau : une locomotive de manceuvres diesel
développée par le LMS. Dans le salon de thé ou nous avons pris une collation en-
semble aprés la conférence, elle m’a fait part de son enthousiasme pour cette nouvelle
technologie :

« Monsieur Dobersby, I'ingénieur, m’a expliqué qu’'une locomotive diesel était
aussi facile a conduire qu’une voiture automobile : tu mets en marche le moteur, tu
desserres les freins et tu peut directement tirer des wagons avec, rien qu’en tournant
une manette. Pas besoin de mettre du charbon dans une chaudiére, ou de surveiller

1. 120,70 m, 1 chain = 20,1168 m.
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la quantité d’eau ou la pression de vapeur : le moteur diesel fonctionne tout seul, tu
dois juste surveiller le niveau d’huile avant de le mettre en marche, et c’est tout. Il y
a déja la série 12033 d’opérationnelle, ce sont des engins ex-LMS, et British Railways
pense développer un engin unifié pour tout le pays a partir de ce modéle. Monsieur
Dobersby travaille la-dessus, et c’est ce qu’il m’a expliqué.

— Ca serait bien pour tout le monde que 1’on n’ait plus des chauffeurs et des mé-
caniciens qui se ruinent la santé. S’il n’y a plus de chaudiere, ¢a doit étre confortable
a conduire ces engins-la.

— Monsieur Dobersby m’a dit que c’était comme travailler dans un bureau, sauf
que le bureau se déplace et tire des wagons. Il prévoit la fabrication d"une série d’en-
gins, numérotée 13000, qui va remplacer toutes les locomotives de triage du pays d’ici
dix ans. Nous en aurons partout, surtout a Darlington, avec le dépdt, les embran-
chements particuliers et la gare de marchandises. Les J50 et J94 qui font ce travail
aujourd’hui vont partir dans des musées!. .. Dis-moi, tu es de service ce week-end ?

— Je reprends le service seule a la gare, mon assistant part en week-end avant de
partir se marier au Japon lundi. Tu es sur quel train?

— Le 734, Darlington-Lancaster, a l’aller, et le 748 au retour.

— Attends... 7, c’est le code pour les trains de voyageurs hors express, tu as eu
une promotion?

— Polyvalence, le nouveau mot d’ordre de British Railways. Je débute comme
garde sur les trains de voyageurs, j'ai eu la formation. Par rapport aux trains de
marchandises, tu as un frein continu, mais tu dois surveiller la fermeture des portes.
Et déposer les liasses de journaux quand tu t’arrétes dans une gare. Je fais escale a
Northallerton, Leyburn, Hawesgayle, Sedbergh, Kendal et Carnforth avant d’arriver a
Lancaster, pareil au retour, mais en sens inverse.

— Mes félicitations pour ta promotion, j'espére que ton 734 n’aura pas de retard.

— Ils ont prévu une B1 pour huit voitures, ¢ca devrait le faire pour tenir I’horaire.
Allez cousine, on se revoir au travail samedi? »

C’est toujours bien d’avoir de la famille qui travaille pour le méme employeur que
vous. Ce soir-13, je suis rentrée a la maison a Hawesgayle on Dales par le train du soir
avec terminus a Kendal, le 798 de 9h35, départ de Darlington a 8h05, un seul arrét
a Northallerton avant Hawesgayle. Le train était assuré par une K3, une Mogul 2-6-0
destinée au trafic mixte, voyageurs et marchandises. La locomotive avait les quatre
voitures du train du soir, des vieilles 50 pieds sans couloir héritées du North Eastern
Railway, la compagnie qui desservait la région avant d’étre regroupée avec d’autres
pour former le LNER en 1923. Ces véhicules étaient plus agés que moi. Il était prévu
de les remplacer depuis avant la guerre, et ils étaient toujours en service faute de
mieux.

Ce local semi-express est toujours bien fréquenté en semaine, les gens qui ont des
voyages privés ou professionnels a faire le prennent pour rentrer au calme chez eux
depuis les grandes villes. Il y a aussi de nouveau des touristes qui le prennent pour
arriver en soirée dans des hotels ou des gites, plus particulierement a Hawesgayle et
dans ses environs. Sa contrepartie part de Kendal a peu prés a la méme heure, et le
croisement se fait a Hawesgayle on Dales.

Je me suis rendue sur le quai aprés que le controleur de la gare de Darlington
ait vérifié mon billet avant de me laisser accéder au train. Le train était a quai, la K3
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du dépot de traction de Darlington était sous pression apreés avoir fait de I'eau a la
sortie du dépot. Elle avait vu ses lettres LNER du tender remplacées par les mots BRI-
TISH RAILWAYS a titre de transition, les locomotives devaient étre progressivement
repeintes dans les nouvelles couleurs de British Railways, avec le nouvel écusson de
la compagnie, dans les prochains mois au fur et & mesure des passages en atelier pour
révision, le nom sur le tender étant une mesure provisoire.

Le numéro des locomotives était celui de la compagnie précédente, auquel était
rajouté la lettre E pour les engins ex-LNER. Ma K3 était ainsi la E 1835, mais cette
numérotation était aussi provisoire. ]'ai relevé le numéro de la locomotive avant d’em-
barquer dans la troisiéme voiture quand j'ai été appelée par quelqu’un avec un accent
irlandais :

« Madame, excusez-moi... C’est bien le train vers Hawesgayle on Dales, plate-
forme 17

— Oui, tout a fait, plate-forme 1, vous y étes. C’est votre destination ?

— Tout a fait, je dois m’y rendre pour le travail, et j’ai failli me perdre dans la gare,
je ne connais pas la région. .. Merci pour le coup de main. .. »

Ce soir-13, j’ai fait la connaissance de quelqu'un qui allait avoir une importance
certaine dans cette histoire, comme nous allons le voir plus loin. ..

Mon interlocutrice, qui allait partager le méme compartiment que moi pour
mon retour a Hawesgayle on Dales, était une femme un peu forte, brune, de taille
moyenne, avec les cheveux courts, un visage ovale avec des traits marqués qui m’a
permis d’estimer qu’elle devait étre un peu plus agée que moi, en début de cinquan-
taine. Elle avait des yeux noirs avec un regard qui m’a quelque peu perturbée au
début, comme si quelque chose n’allait pas dans son attitude générale. Je n’y ai pas
prété plus attention que cela, car j’ai tout de suite compris, a son accent, que j'avais a
faire a quelqu’un originaire, comme moi, de 1'ile émeraude :

« Sans indiscrétion, vous avez trouvé du travail a Hawesgayle on Dales ?

— Sil’on veut. .. Je compte faire un article sur le General Post Office de la ville, je
suis journaliste. Et vous étes en uniforme des chemins de fer vous, vous y travaillez
dans cette ville?

— Je suis le chef de gare de Hawesgayle on Dales, Henrietta Colson. ]'étais en
conférence avec la direction de la région nord-est pour les développements prévus
dans le réseau suite a la nationalisation de janvier de cette année. A votre accent, je
pense que vous étes du centre du pays, du coté d’Athlone, ou pas loin.

— Trop fort! Je suis du comté de Westmeath, née a Mullingar. Mary O’Brien, pas
tres original. .. Et vous étes d’ou1, sans indiscrétion ?

— Galway. J'ai épousé un Anglais de la région, c’est pour cela que je suis a Ha-
wesgayle on Dales, ma belle-famille y habite, et mon époux y exerce la profession de
boulanger. Cherchez la plus longue queue d’attente dans la ville Tudor, c’est celle des
clients de la boulangerie de mon époux.

— Et vous avez pu devenir chef de gare? Moi qui pensait que tout métier plus
sophistiqué que femme de ménage était barré aux Irlandais dans ce pays. ..

— J’ai commencé comme guichetiere avant la guerre, dans une petite gare de
campagne pas loin de York, et j’ai ensuite profité de la formation professionnelle du
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LNER. Quand la place de chef de gare dans la ville natale de mon époux s’est libéré,
j’ai postulé pour le poste. J’avais la formation et ’ancienneté, plus une expérience de
chef du guichet des grandes lignes a York, et j'ai eu la place. Ca doit étre pareil au
General Post Office. Je connais un peu parce que ma mere y travaille, & Enniskillen,
chez les Orangistes.

— Hem. .. A vrai dire, je ne suis en Grande Bretagne que depuis deux ans. J’étais
avant en Irlande, mais a Belfast, avant de devoir trouver du travail ailleurs. Vous le
savez comme moi, pour trouver un emploi quand on est une femme en Irlande, il
faut émigrer. J’ai travaillé comme secrétaire chez un vendeur d’ustensiles de cuisine,
une grande maison protestante, mais treés correcte avec ses employés catholiques. Mac
Creaghan Kitchenware pour ne pas la nommer. Une idée d'une de mes cousines,
qui est cuisiniére de métier... J'ai dGi changer de profession parce que l'entreprise
licenciait a cause de la fin de la guerre, ils devaient réduire leur production avec la
fin des contrats militaires, et ils ont taillé dans le personnel. J’ai pu me reconvertir
comme journaliste indépendante. Et vous avez de la famille qui travaille au GPO?

— Ma mere et ma tante, a Enniskillen. Maman est chef de bureau, et ma tante est
receveuse. Elle gere la partie finances, la comptabilité, tandis que ma meére s’occupe
de la partie guichets, et personnel. Elle est veuve de guerre, et elle a dii prendre cet
emploi quand j’étais gamine parce que sa pension était ridicule.

— Votre pére, il est tombé en France pendant la guerre précédente ?

— Exécuté par des irréguliers pendant la guerre civile, quand j’avais neuf ans. I
était soldat de I’Armée Nationale et il avait été fait prisonnier deux mois apreés la mort
de Michael Collins. Bref, une triste histoire irlandaise, comme on en a vu beaucoup
trop.

— J’ai quitté le pays avant la guerre d’indépendance, une opportunité de travail
en Ulster... Je n’ai pas trop suivi l'actualité, pas vraiment ce qui m’intéresse. .. Et il
y a une importante communauté irlandaise a Hawesgayle d’apres ce qu’on m’a dit.
C’est un de mes cousins qui m"héberge, et qui m’a dit ¢a.

— Un tiers de la population totale de la ville, en comptant les gens originaires
d’Ulster. La fonderie d’aluminium et les autres industries locales ont attiré des tra-
vailleurs. J’ai un contremaitre et des cheminots d’origine irlandaise dans mon équipe,
ainsi qu’une guichetiere. On a deux pubs irlandais, bient6t trois, et méme une équipe
de hurling locale.

— Trop fort! Ca doit pas étre trop dur de ne pas avoir le mal du pays avec tout ca.

— Les Dales, c’est un peu comme par chez moi, a Galway, le sous-développement
en moins. Bon, par rapport a une grande ville, nous n’avons pas encore certaines
facilités. J’ai connu le gaz de ville a York pour le chauffage et la cuisine, et je n’ai
pas ¢a dans mon logement de fonction. La municipalité va aménager un nouveau
quartier au nord de la ville, 1a ou il y a la gare, et il est prévu a terme de me connecter
au réseau. »

Nous sommes arrivés a Hawegayle on Dales dans la lumiere dorée d"un joli cré-
puscule d’été, et Mary O’Brien m’a quittée pour se rendre chez son cousin. J'ai com-
pris qu’il habitait du c6té de Gayle, dans les quartiers délabrés que la municipalité
voulait démolir et reconstruire aux normes modernes pour mettre un terme aux tau-
dis datant de 1'époque victorienne. La Luftwaffe n’ayant pas apporté sa contribution
a la politique locale d’aménagement urbain, les quelques 500 familles a reloger de ce

Olivier GABIN — Hattie et le Lion Cycliste



quartier devaient attendre la construction de logements neufs. Justement prévus dans
le nouveau quartier de la gare.

Je suivais tout cela avec ’association civique locale dont j'étais membre, et la mu-
nicipalité devait faire face a une forte opposition politique basée sur la notion bien de
droite, selon laquelle dépenser de 1’argent pour le bien-étre des pauvres était inutile. . .
Le maire travailliste et son équipe avaient tenu bon, avec notre soutien, et les travaux
étaient commencés. Les acquisitions fonciéres avaient été faites avant la guerre, et les
premieres équipes de géometres étaient au travail sur le site du nouveau quartier
depuis début juin.

De mon c6té, j'avais une date pour le début des travaux, septembre, parce que
plusieurs entreprises de travaux publics, qui avaient eu les contrats suite aux appels
d’offres de la municipalité, étaient venues me voir pour les modalités de livraison des
matériaux de constructions et des engins de chantier a la gare. Ce soir-13, j’ai croisé
Jim Cerridwen, mon assistant, en poste pour la soirée a la gare avant que je prenne
la releve pour le week-end. Je suis passée le voir dans notre bureau avant de rentrer
chez moi, et je lui ai fait un état des lieux :

«Tous les chantiers prévus ont été approuvés, en plus du branchement d’Appersett
junction en cours de réalisation. Par contre, je n’ai pas encore le calendrier, mais je
peux te dire que la grosse priorité va étre la connexion avec la West Coast Main Line.

— Cest la troisieéme voie avec la corde de Kendal park qui a été retenue?

— Oui. Début du chantier a 'automne, les acquisitions foncieres sont faites a Ken-
dal, il n'y a plus qu’a faire le terrassement et poser les rails. C’est la région Midland
qui va superviser tout cela, et ¢ca permettra ensuite d’attaquer la ligne d’Ingleton. Et
j’ai une autre bonne nouvelle pour le jour ot ton équipe de rugby voudra aller jouer
a Ripon : la ligne Leyburn-Masham est retenue. Les financements sont en cours de
négociation, il y a un pont sur la riviere Ure a construire, et une nouvelle gare a batir
au plus pres du bourg.

— Ca va faire vingt ans qu’il n'y a plus de trafic passager sur cette ligne, ca va
tout changer un branchement vers Leyburn. On aura des trains vers Harrogate et
Leeds qui n"auront plus besoin de changer de sens a Northallerton. Tu sais s’ils vont
reprendre I’emprise du Leyburn, Middleham and Southern Light Railway ?

— C’est en cours de discussion. Ca ferait une plate-forme quasiment préte a I'em-
ploi jusqu’a East Witton, mais la route serait tordue, car la ligne faisait un détour par
I'est a la sortie de Leyburn pour desservir Harmby et Spennithorne. Il y a plusieurs
tracés retenus pour la nouvelle ligne, un le long de 1'Ure, et un autre qui descen-
drait droit vers le sud a Middleham, pour rejoindre Masham par Healey et Fearby. Ca
dépendra au final des cofits de terrassement et du profil de la ligne, et j’ai cru com-
prendre que la vallée de 1'Ure était plus plate, mais que les terrains agricoles étaient
plus chers. .. Plus plaisant et moins professionnel, tu as des nouvelles de ta fiancée ?

— C’est bon pour elle, jai eu la confirmation par ma future belle-famille et le
consul de Grande-Bretagne a Sapporo. J’ai mon billet de bateau pour Halifax, le train
pour traverser le Canada, et le bateau pour le Japon depuis Vancouver. Quinze jours
aller en tout, c’est plus rapide que par Suez, Bombay et Singapour.

— C’est un sacré voyage, et tu vas me laisser seule pendant tout 1’été! Ca fait
une sacrée aventure, tu auras de quoi me raconter quand tu me présenteras madame
Cerridwen a ton retour. »
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Jim allait faire 1’équivalent d’un tour du monde pour aller épouser a l'autre bout
du monde la femme de sa vie, qu’il avait rencontrée dans des circonstances peu pa-
cifiques. .. Il avait choisi la route vers le Japon qui comportait le plus de parcours sur
la terre ferme parce qu’il m’a avoué étre sujet au mal de mer... Deux océans et un
continent a traverser, c’est beau I’amour.

Le vendredi 25 juin 1948, je suis retourné a la gare le matin pour travailler,
comme prévu. J'étais de permanence le week-end, et j’avais beaucoup de travail ad-
ministratif a faire avancer. D’autant plus que Jim, mon assistant, partait pour son
mariage le samedi matin. A son habitude, il avait largement anticipé, et tout mis en
ordre de son c6té pour que je n’ai pas a m’en faire. Surtout en ce qui concerne les
mauvaises surprises, toujours possibles.

Jim avait été employé du London, Midland and Scottish Railway avant la nationa-
lisation, et il avait été rattaché, comme moi, a la région nord-est de British Railways. Il
me semble 1'avoir dit, la frontiere administrative ouest entre notre nouvelle région et
la région des Midlands passe a exactement 20 chains (400 metres) a I'’ouest du nouveau
premier aiguillage d’Appersett Junction, sur la ligne de Hawesgayle a Garsdale Head.
Question pratique car cela permet de garer en entier un train en attente avant qu’il ne
s’engage sur le tout nouveau triangle d”Appersett Junction. Qui était en construction,
le terrassement était en cours depuis début mai. Dans notre bureau, c’était un point a
voir avant que Jim ne parte a 'autre bout du monde :

«...Hattie, pour la comptabilité, j’ai mis a jour 1'état des ventes et le bulletin a
adresser a Darlington, tu n’auras qu’a compléter avec la fin du mois, j’ai tout recalculé
et vérifié, j’ai mis le total provisoire au crayon de papier, tu n’auras qu’a rajouter les
ventes des prochains jours.

— On en est a combien a ce jour?

— £54/11/7% Avec les départs en vacances, ¢ca marche bien la gare. Comme
prévu, le nouveau buffet/kiosque a journaux ouvre lundi 28, madame Wiesziniak
est a 'ceuvre. .. Tu as pu aller voir le fish and chips de son époux, sur la place?

— Pas encore, mais j'aurais 1’occasion d’y faire un tour. Mon mari ferme lundi,
comme d’habitude, et je travaille ce jour-1a, nous y ferons un saut. Les enfants sont
encore a l’école et le pain ne sera bientdt plus rationné. Nous avons pu partir en
vacances l’année derniere en aofit a Saltburn-by-the-Sea, ca nous a bien changé les
idées quinze jours a la mer pour la premiere fois depuis le début de la guerre. Cette
année, les enfants sont d’accord pour rester a la maison 1’été, ils ont des amis qui ne
partent pas en vacances et qui restent en ville. D’autre part, j’ai envie de m’occuper
du jardin et de divers travaux a la maison, et mon époux veut aider son frere.

— Ca y est, ton beau-frére va monter son entreprise de transport?

— II a pu avoir un prét pour son camion. Comme il n’a pas pu ramener au pays
I'Opel Blitz qu’il a récupéré aupres de la Wehrmacht en Hollande pour s’enfuir quand
son bataillon a été encerclé lors de Market Garden, il va falloir qu’il s’équipe anglais.
I a commandé a AEC un Mammoth Mk III, quinze tonnes de charge, et il devrait le
recevoir sous peu.

— Ca va faire de la concurrence pour nos cochers.

2. I’année scolaire au Royaume-Uni dure de début septembre a mi/fin juillet.
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— Pas tant que ¢a dans un premier temps, 1'offre manque dans la ville pour ce
qui est transports routiers, et les paysans du coin ont du mal a fournir avec leurs
charrettes, surtout en été. Et puis, pour des charges lourdes, ils sont dépassés. Des
nouvelles de nos bons de textile pour nous uniformes ?

— Malheureusement toujours rien a signaler Hattie. ]’ai renvoyé une question a ce
sujet par télétype a Darlington, ils n’ont répondu qu’ils n’avaient toujours rien. .. Par
contre, nous avons bien recu les nouvelles plaques a poser a la station. .. »

Avec le changement de statut 1égal, British Railways imposait désormais la pose
de plaques émaillées avec le nom de la station inscrit dessus, et un fond dans une
couleur normalisée correspondant a la région, plaques a placer sur les batiments.
Nous avions une demi-douzaine de plaques a poser sur le batiment de notre gare,
ordre de la direction régionale de Darlington, et je n’avais pas la moindre idée de la
facon de procéder :

«Ils sont gentils de nous envoyer ¢a en plein été, surtout avec la seule personne
qui sait un peu bricoler ici qui part deux mois en vacances pour raisons familiales. ..
Les anciennes sont vissées, mais si je dois faire des trous dans les murs pour accrocher
les nouvelles, je vais avoir du mal!

— Demande a Tom et a son I'équipe de maintenance, ils ont des outils pour qa...
On attend la livraison de la draisine qui leur est destinée d'un instant a 'autre.

— Mmmm, c’est bien I’Angleterre : rien pour avoir des vétements professionnels
a jour, mais a la place des plaques pour faire joli a monter en urgence, et une drai-
sine que personne n’a demandée. .. Au moins, ils nous construisent le branchement a
Appersett Junction que tout le monde veut depuis les années 1930! Jim, je crois que
le 10h15 en provenance de Richmond va entrer en gare sous peu, tu peux voir pour
I'eau de la locomotive ?

— Je m’en charge. »

Mon assistant est allé sur le quai pour faire de I'eau pour la V3 qui assurait le train
“circulaire” qui dessert, en milieu de matinée, toutes les stations des Dales en partant
de Darlington, pour passer ensuite par Richmond, Reeth, Hawesgayle puis Aysgarth,
Leyburn et Bedale, avant de revenir a Darlington par Northallerton. ]J’en ai profité au
passage pour regarder les derniers courriers, soigneusement classés par importance
et domaine, que Jim avait préparés a mon attention.

I1 y avait plusieurs horaires de trains supplémentaires prévus pour la desserte du
camp militaire de Fossdale. Apres avoir été utilisé jusqu’a 'année derniere comme
camp de prisonniers par la Royal Navy, ce camp avait été reconverti dans une ins-
tallation des services techniques interarmes, gérée par la Royal Air Force. C’était un
endroit au calme, facile a garder, avec de la place, et en pleine nature, I'idéal pour un
camp de prisonniers et, désormais, des activités militaires non spécifiées.

Depuis le début de l'année, j'avais eu droit a plusieurs trains supplémentaires a
destination de ce camp. Les forces armées ne détaillaient pas les cargaisons, et les
faisaient voyager dans des fourgons fermés a bord de trains annoncés nulle part, et
arrivant a Hawesgayle on Dales a 1'improviste. J’ai méme eu droit a I'un d’entre eux
qui est venu me semer la zizanie lors de la manceuvre du train de nuit Liverpool-
Edimbourgh il y a trois semaines. La, j’avais plusieurs trains d’annoncés, mais sans
date et sans horaires d'indiqués. ..
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L’Air Ministery, qui gere tout cela pour le compte de la RAF, pourrait au moins
avoir la politesse de prévenir. .. C’était sensé étre un simple centre logistique pour du
matériel guere plus stratégique que des fournitures de bureau, et ce centre rénové a
Fossdale tournait a l'installation militaire secréte. Les militaires et leur sens du se-
cret parfois déplacé... J’avais un train de marchandises local d’attendu a 10h47 en
provenance de Lancaster, via Kendal et Sedbergh, et une surprise sur le télétype : la
fameuse draisine Wickham allait m’étre livrée le jour méme par ce train.

Un énorme URGENT ! - POUR NOUS ! avait été écrit au crayon gras sur le télétype
que Jim m’avait mis sur le dessus de la pile, sur mon bureau. Il oublie parfois de me
prévenir verbalement pour des questions de service de ce genre, mais il me laisse
toujours un écrit bien en vue pour que le message passe. Et il y en avait beaucoup
d’autres ce jour-la : I'équipe technique de la signalisation devait passer pour préparer
le remplacement du télétype, fonctionnant sur un réseau dédié du LNER, par un télex.
Passage prévu dans le courant de la semaine prochaine. D’autre part, les horaires d’été
entraient en vigueur lundi a minuit, et des essais de locomotives du LMS sur la ligne
étaient prévus pendant I'été. Jim avait laissé sur son bureau le journal de la veille avec
un gros titre qui a tout de suite attiré mon attention :

BERLIN COUPEE DU RESTE DU MONDE

Un blocus de la partie occidentale de la ville et de ses deux millions d’habitants
mis en place par les forces soviétiques en Allemagne

Le bras de fer autour de la nouvelle monnaie des zones d’occupation occidentales
entamé par le Kremlin

“Nous n’abandonnons pas Berlin” a déclaré le président Truman a la Maison Blanche

Ce genre de situation était vraiment ce dont personne n’avait besoin. Toute
I'Europe continentale était en miettes, la famine menagait partout, et les Soviétiques
n’avaient rien trouvé de mieux que de vouloir jouer les gros bras parce qu'une nou-
velle monnaie était introduite dans les zones d’occupation occidentales de 1’Alle-
magne... Jim, qui avait combattu les communistes en Indonésie apreés la guerre, est
rentré a ce moment-1a :

« Hattie, tu as vu pour la draisine ?

— Oui, j’ai vu ¢a, tu as eu le télétype quand ?

— Ce matin en arrivant, avec plein d’autres. Je Iai trié en premier. Tu peux le lire
si tu veux.

— Le télétype?

— Non, mon journal, je l'ai fini. J’ai promis a madame Wiesziniak de lui donner
un coup de main pour finir de mettre en place le buffet de la gare. Elle a été la seule
a répondre a notre appel d’offre, quand British Railways a autorisé I'ouverture des
procédures correspondantes a l'initiative des chefs de gare, on peut faire un geste
pour elle.

— Vas-y vite, c’est un service que tout le monde nous demande. .. Pour le nouveau
télex, ils vont faire quoi, les gars de la signalisation ?
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— Pas grand-chose, voir ot poser le branchement du nouvel appareil, et par ot
faire passer la ligne quand les équipes du GPO seront envoyées pour nous installer
le nouvel appareil. Le réseau dédié actuel est hors de prix a maintenir et a faire
fonctionner, autant passer sur un réseau public plus performant et moins cher, mis
en place par des professionnels. Nous pourrons recevoir et adresser des télex dans
tout le pays une fois que le branchement sera fait. British Railways veut couper les
télétypes des anciennes compagnies au plus tard au 1¢ mars 1949.

— Ca ne génera pas que 'on n’aie pas encore le téléphone automatique a Hawes-
gayle?

— Ce n’est pas le méme réseau. Tu as une interview du postier général de la ville
en page 4 sur 'automatisation du téléphone a Hawesgayle si ¢a t'intéresse. »

J'ai pris le journal de Jim et je 'ai gardé de coté pour le lire plus tard au calme.
C’était le tout nouveau Wensleydale Courrier, récemment ouvert par une de nos
connaissances, Sherwood Kittingsworth. Qui avait ainsi doté la région d’un titre de
presse locale qui était tres attendu.

Le samedi matin, mon époux part au travail, comme d’habitude (il ferme
le lundi), et mes enfants sont a la maison, du moins en principe. Mon fils Harold
est souvent avec ses amis, il s’est découvert une passion pour le hurling, la crosse
celtique, sport typique de I'Irlande, qu’il n’est pas difficile de pratiquer dans une ville
avec une forte minorité irlandaise comme Hawesgayle on Dales. Ma fille Lucy recoit
ses amies, ou va chez elles.

Sa meilleure amie est une petite rousse menue, du nom de Sally Perkins, qui vient
souvent a la maison. Sally et Lucy partagent un gofit certain pour la lecture, la poésie
et, depuis peu, le théatre. Elles préparent une piece pour la fin de 'année, une histoire
inspirée par Alice au Pays des Merveilles. Comme je suis au travail, j’ai confié la maison
a Lucy en toute confiance. Elle fait parfois des bétises mais elle n’a jamais rien cassé,
elle est soigneuse, elle tient cela de moi.

Je comptais repasser a la maison pour le déjeuner a midi, pas que j'avais beau-
coup de cuisine a faire, mais ¢a me faisait une pause bienvenue dans mon travail
au quotidien. Pour ma gare, j’avais la chance d’avoir une équipe trés professionnelle,
qui pouvait se passer de moi quand je n’étais pas la. Certes, le trafic du week-end
est moins dense que pendant la semaine, mais il y a quand méme des dessertes. La
fonderie se fait toujours livrer ses brames d’aluminium le samedi, ce qui me vaut une
O4 avec une douzaine de wagons chargés, et les trains de service passent aussi le
week-end.

Ce samedi 26 juin, la livraison de ma draisine était prévue pour onze heures du
matin. Un train de service, tracté par une J94, une des 0-6-0 que nous avions récupé-
rées de I’armée apres la fin du conflit, devait m’amener cet engin a la gare. Jim n’était
pas de service, il se préparait pour partir au Japon, et il avait son billet pour le lo-
cal Hawesgayle-Lancaster de dimanche matin, avant de continuer vers Liverpool par
I'express de la mi-journée. Ivor Mac Gregor, mon aiguilleur de I’équipe du matin, m’a
avertie de l’arrivée du train avec la draisine en venant me chercher dans mon bureau.

A T'heure dite, le train de service est arrivé a destination. Il comportait un wagon
surbaissé, un des fameux warwells a bogies, qui avaient servis a massivement trans-
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porter les tanks depuis et vers les ports du pays pendant la guerre, un wagon couvert
avec quelques marchandises a livrer a Hawesgayle, et un fourgon de frein, occupé
par ma cousine Joannie, qui avait pu décrocher un service du week-end. Comme c’est
toujours le cas avec ma famille, j’ai été ravie de la voir, et je 'ai accueillie a I'arrivée
en gare :

« Salut cousine! Alors, tu as décroché des heures supplémentaires ?

— Plut6t un échange de bons procédés avec un copain du dépdt de Darlington.
Quand j’ai appris que la Wickham était pour toi, j’ai eu une proposition par Pete
Gainsling, celui qui devait faire le garde sur ce train, pour le remplacer. Il prend ma
place sur un train de cabotage lundi, il voulait passer le week-end en famille, le chef
de dépot a été d’accord.

— Gainsling, c’est le grand brun de Manchester ?

— C’est bien lui. Son frere est mécanicien depuis peu a Darlington, il a fini son
apprentissage. Il est sur les nouvelles O1 et il fait la route vers I'Ecosse. .. Johnny, c’est
bon pour la manceuvre ?

— C’est bon Jo, on va pouvoir tirer le Warwell vers la grue des qu’on a le signal
ouvert pour la manceuvre. »

John Stroudwell, le mécanicien de la J94, un habitué des lignes des Dales sur tout
ce que le LNER comptait de locomotives vapeur aptes aux dessertes locales, attendait
qu’Ivor, mon aiguilleur, lui ouvre le signal pour avancer vers le point de refoulement,
avant le passage a niveau d’Hawesgayle ouest, pour pouvoir ensuite reculer sur le
faisceau de marchandises. Il y a une grue sur un quai de déchargement le long de
la voie la plus au nord du faisceau, et elle sert pour décharger des marchandises de
grande taille, ainsi que les caisses mobiles de fret livrées en ville.

Ce jour-13, elle devait servir a décharger du Warwell la fameuse draisine Wickham,
et la mettre sur les rails. L'engin en question n’avait pas l’air impressionnant, c’était un
véhicule qui, comparé aux locomotives a vapeur habituellement en service qui passent
a la gare, était un petit chassis d’environ douze pieds (4m) de long, avec deux essieux,
un banc au centre de la plate-forme pour s’asseoir, avec des contrdles au milieu, une
face avant avec deux pare-brises rectangulaires découpés dedans, un de chaque coté
pour voir devant, un toit qui recouvrait I'engin, grand ouvert sur les cotés, et une face
arriere, identique a la face avant. British Railways nous avait affecté ce véhicule a la
gare, et je ne voyais pas son utilité :

« C’est mignon tout plein cet engin, mais a part se promener avec, je ne vois pas
ce qu’on peut faire. C’est trop petit pour tirer ne fiit-ce qu'un wagon quatre planches
vide, il n’y a ni tampons, ni attelage.

— C’est pour tes équipes de maintenance, expliqua Joannie. On en a trois au dépot,
et on s’en sert pour amener les outils et les fournitures aux équipes de maintenance
sur les voies. Tom, ton contremaitre, va étre content d’avoir cet outil de travail dans sa
panoplie.

— Je lui demanderai ce qu’il en pense demain, il n’est pas de service aujourd’hui.
Il y a de la place dans la remise de locomotive, on va le pousser la en attendant d’en
faire quelque chose d’utile.

— Je retourne a mon fourgon, indiqua Joannie. On va te déposer le fourgon a la
halle de marchandises avant de rentrer avec les sept planches vides qui attendent sur
la voie d’a coté. »
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Un train de marchandises, qui remontait de Liverpool vers I'Ecosse, est passé en
gare a ce moment-la, s’arrétant pour faire de l'eau. La J94 a du attendre que le train
continue vers Northallerton pour manceuvrer le fourgon a destination de la gare,
puis I'équipe a fait la manceuvre, déposant le fourgon sur la voie de la halle avant de
récupérer les sept planches vides et de repartir avec vers Darlington.

J'avais ensuite le croisement des deux trains de voyageurs de midi a gérer, celui en
provenance de Lancaster, et celui en provenance de Darlington. Ils faisaient escale a
Hawesgayle a midi, ce qui leur permettait, outre de déposer et de prendre des passa-
gers, de se croiser sur les lignes a voie unique du réseau des Dales. Alors que j'aidais
mon aiguilleur et I'équipe de la 2-6-4T Fairburn du train a destination de Darlington
a refaire le plein d’eau, j'ai apergu sur le quai une personne que je connaissais bien et
que je ne m’attendais pas a voir ce jour-la. D'un signe de la main, cette personne m’a
fait comprendre qu’elle voulait me parler, et je suis allée la voir :

« Bonjour superintendant Vernley, vous avez un prisonnier a transférer en train,
comme le mois dernier?

— Non, c’est une histoire de train aussi, du moins ce que j’'en ai compris, et cela
pourrait vous concerner. Puis-je vous parler de tout cela dans votre bureau, s’il vous
plait?

— Tout de suite. Mick, tu t'occupes du reste, j’ai a voir avec monsieur le superin-
tendant. Je passe dans mon bureau avant de rentrer chez moi pour déjeuner

— Pas de probleme Hattie. »

Mick Dennisson, mon aiguilleur de I'équipe de l'aprés-midi, a géré le croisement
des deux trains sans ma présence pendant que je recevais le superintendant Oscar
Verney. Depuis l’affaire du meurtre de 'aviateur allemand pendant les premiers mois
de I'année passée, je ne le voyais que pour des questions de déplacements profession-
nels de ses agents. Et, une fois, pour un transfert de prisonnier a Darlington. Cette
fois-ci, le superintendant avait des informations inquiétantes concernant des menaces
possibles sur les lignes de chemin de fer autour des Dales :

«Je me suis permis de venir vous voir en urgence parce que j'ai plusieurs informa-
tions concordantes, de la part de mes informateurs habituels, qui me permettent de
dire que vos installations vont étre la cible d"une possible attaque a 'explosif dans les
semaines qui viennent. Et si je viens vous voir, c’est que je suis stir qu’il n'y a aucun
républicain irlandais d’impliqué dans cette affaire.

— Trop aimable... Vous n’avez pas plus d’idée sur qui pourrait avoir ce genre
d’idée, et pour quel but?

— C’est bien 1a le probleme. .. Au moins, avec I'IRA, la question ne se posait pas,
méme si le gouvernement de I'Eire a sévérement réprimé ce qu’il en restait pendant
la guerre a l'occasion de ce qui est a ce jour leur derniere campagne militaire orga-
niséeﬂ La, j’ai des informations par mes informateurs selon lesquelles des individus
non identifiés auraient testé des bombes artisanales avec l'intention de s’en servir

3. La campagne du nord, de 1942 & 1944, a été une série d’attaques contre diverses cibles en Irlande
menée par 'IRA. Elle a entrainé une répression policiére efficace contre ses membres en Irlande du
Sud, ainsi qu’en Ulster, qui a abouti a 1’éviction compleéte de ce groupe paramilitaire dans les 26 comtés
formant l'Irlande indépendante, ainsi que leur écrasement en Ulster, avec de nombreuses arrestations.
Au sud, les membres de 'IRA arrétés par la Garda Siochana, la police d’Irlande du Sud, ont été internés
au camp du Curragh.
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contre des installations ferroviaires non spécifiées. C’est nettement plus sérieux que
les histoires de marché noir et de trafics divers qui constituent mon ordinaire.

— Et vous n’avez aucune idée de l'identité de ces suspects.

— Tant que je n’ai pas de quoi satisfaire, d'un point de vue légal, le procureur
de la Couronne, je ne peux pas avancer de noms. Si vous voyez quelque chose de
suspect, vous pouvez m’en parler en priorité, je ne tiens pas a rater quoi que ce soit
la-dessus. Je ne suis stir que d"une chose, parce qu’ils sont particulierement surveillés,
les milieux républicains irlandais locaux n’ont rien a voir dans tout cela. Pas plus que
dans la fabrication du poteen que les trois pubs irlandais locaux ont en vente sous le
comptoir a I'usage de leurs habitués discrets.

— IIs doivent s’y mettre au moins a trois, je ne vois pas du tout la méme personne
approvisionner un pub étatiste, un autre clairement pro-irréguliers, et un troisieme
ouvertement orangiste.

— Ce n’est pas trop ce que j'ai comme informations sur ce dossier, mais cette
affaire est nettement plus opaque que mon histoire de chemins de fer visés par une
possible attaque a 'explosif. .. Pour le poteen, ¢ca ne m’étonnerait pas que quelqu’un
ayant facilement accés a du charbon en grande quantité dans le cadre de son travail
tienne un alambic clandestin. J'essaye quand méme d’en savoir plus, pas la-dessus
mais sur les explosifs, je vous tiendrai au courant dés que j'aurais du nouveau. Je
vous fais confiance pour garder 1'ceil ouvert miss Colson. »

Le superintendant est parti juste aprés, me laissant avec une histoire de plus sur
les bras. Oscar Vernley est un homme trés compétent, qui ne parle jamais a la légere,
et n’avance rien sans qu’il ait de sérieux éléments appuyant ses enquétes et son travail
de surveillance de fond. Et ce jour-1a, la derniére menace a la paix publique qu’il avait
détectée me concernait directement, d"un point de vue professionnel. ..

HAWESGAYLE ON DALES
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FELINS ET WAGONS INATTENDUS

N POINT CONTENTIEUX avec mon époux, c’est mon amour des chats. Ce sont

les animaux de compagnie les plus aimables et les plus intelligents que

I'on peut trouver pour moi, et j’ai toujours voulu en avoir a la maison. Mon époux, pas
du tout, il les déteste, bien qu’il prétende le contraire. .. Pour faire une bonne action,
je comptais convaincre un chat errant de venir s’installer chez nous en lui préparant
un nid douillet en réparant et aménageant la niche du chien de I’ancien chef de gare.

J'avais installé une vieille couverture de mon temps a I’armée au fond de la niche,
et jattendais patiemment qu'un chat vienne profiter du logis pour pouvoir 1'appri-
voiser. Depuis que je suis enfant, j'ai toujours eu la touche qui fait que les chats
m’apprécient, et cela ne tient pas seulement a leur donner a manger. ]’ai profité de la
soirée d’été du samedi 26 juin 1948 pour faire la poussieére de la couverture de mon
nid a chat improvisé, en rencontrant le scepticisme massif de mon époux :

« Encore a essayer d’attirer un des chats errants des environs Hattie ?

— QOuij, il y en a un qui va bien finir par remarquer que j'ai arrangé cette niche a
son attention. .. Cela demande juste un peu de patience, il va bien en venir un.

— En attendant, il y en a plusieurs qui ont bien vu qu’ils pouvaient venir ici pour
pisser partout sans étre dérangés. Si tu ne m’avais pas engueulé parce que j'ai flanqué
mon pied au derriere de l'un d’entre eux, le jardin sentirait autre chose que leur
merde.

— Si nous en avions un a la maison, il mettrait bon ordre a tout cela. Et puis,
la cruauté envers les animaux, ce n’est pas un bon exemple a montrer aux enfants.
De toutes facons, ¢a n’est jamais quelque chose de négatif que de se préoccuper du
bien-étre des animaux, et de leur trouver un abri.

— Ca t’a aussi valu de mettre la main par hasard sur la demi-douzaine de Lee-
Enfield que ton oncle planquait dans sa grange pour ses copains de I'IRA, le jour ou
tu as voulu trouver un nid douillet a une de ces bestioles. ..

— Javais sept ans, et ¢a a permis a mon oncle de mieux les cacher. Quand les
Tans sont venus perquisitionner trois semaines plus tard, avant de mettre le feu a la
grange, ils n’ont rien trouvé grace a moi. .. Et quand ton frére nous confie George, les
enfants sont contents de 1’avoir a la maison.
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— Stephen a fait couper George pour qu’il arréte de peupler son quartier avec sa
progéniture, c’est pour cela qu’il est tranquille, en plus d’étre énorme.

— Dans le méme ordre d’idées, Sally, I’amie de Lucy, passe nous voir ici demain
avec son chat, Rupert, qu’elle ramene de chez le vétérinaire. Il parait que c’est une
race particuliére. ..

— Mouais. .. Je suis bien content de travailler le dimanche... Tu es de service
lundi?

— Non, je récupére, avec le mardi. Je ne vais pas trop pouvoir prendre des week-
ends de libre, mon assistant part se marier au Japon, il sera de retour en septembre
avec son épouse.

— Il en a du courage de faire un tel voyage. Tu m’as dit qu’il passait par le Canada.

— Question de bateau, il m’a dit qu’il avait facilement le mal de mer. Halifax-
Vancouver, ¢a lui fera la moitié du voyage sur la terre ferme.

— Je te laisse avec tes chats Hattie, c’est I’heure d’aller me coucher pour moi...
Bonne nuit chérie.

— A toi aussi chéri... »

Il n’y avait pas de chat en vue ce soir-1a, et je me suis couchée tot. Le lendemain,
j’étais fidele au poste en avance, mes équipes d’aiguilleurs faisant habituellement I'ou-
verture de la gare. Je voulais ne pas rater le départ de mon assistant, qui prenait le
train du dimanche matin vers Lancaster, le 07h35 en provenance de Darlington. Jim
avait retenu de son expérience a I'armée ’art de voyager léger. Il avait seulement deux
valises avec lui quand il a pris le train, et il m’a expliqué sa logique :

«J’ai I’habitude de toujours me débrouiller sur place pour trouver ce que je n’ai
pas besoin de faire suivre. Je ne prends que des vétements pour le voyage, le reste,
jacheterai en chemin. Je ne pars pas dans une contrée sauvage, méme si elle est
exotique.

— J’ai vu que je Japon manquait de tout comme nous. C’est un ensemble d’iles
qui a été lourdement bombardé par les Américains.

— Pas partout. Ma belle famille vit a Hokkaido, 1'1le qui est tout au nord de 1’ar-
chipel, et ils n’ont pas été attaqués en masse par 1’aviation américaine. Par contre, vers
la fin de la guerre, avec la prise d’Okinawa, ils ont vite eu peur que les B-29 partant de
cette ile ne puissent mener des missions sur Sapporo, la grande ville de 1'1le. Depuis
Tinian, ils n’avaient pas I’autonomie nécessaire, et les américains se concentraient sur
des villes plus au sud. Ils ont eu peur de prendre une bombe atomique sur la figure
a Sapporo, les Américains les lachant sur des villes intactes pour I'impact psycholo-
gique sur la population. Hiroshima et Nagasaki ont été bombardées pour cette raison,
les Américains les ont laissées intactes expres pour qu’elles soient entierement anéan-
ties par leurs bombes atomiques. Et il y a au moins une dizaine de villes comparables,
dont Sapporo, qui n'ont pas été touchées expres parce qu’elles pouvaient étre entie-
rement détruites avec des bombes atomiques. Mon beau-frére travaille a Kokura, une
ville qui était prévue comme cible d"une attaque atomique américaine, qui n’a pas eu
lieu pour cause de fin de la guerre. Elle a échappé de peu d’ailleurs, elle aurait di
étre bombardée a la place de Nagasaki. Elle a été sauvée par le mauvais temps qui
y régnait ce jour-léﬁ Mais bon, on voit encore des traces des destructions. Tokyo a

4. Toutes ces données historiques sont authentiques.
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été rasée aux deux tiers par les bombardements, et tout n’est pas encore reconstruit. ..
Voila mon train. »

Bien a l'heure, le local en provenance de Darlington entrait en gare sur le quai nu-
méro 2, un autre local, en provenance de Darlington via Richmond, Reeth et Thwaite,
venait en sens inverse et s’arrétait sur le quai numéro un a la méme heure, avant de
remonter vers Darlington par la ligne des Wensleydales et Northallerton. Jim est ainsi
parti pour son mariage a I’autre bout du monde, un mois de voyage aller et autant au
retour. ..

Ce jour-la a la gare, je devais quasiment tout faire en dehors du travail des ai-
guilleurs. Jim m’avait formée a utiliser le télétype pour émettre et recevoir des mes-
sages de service, et j’allais devoir me passer de ses services. J'avais appris a taper a
la machine a écrire pendant mon service dans la Home Guard, et ca me servait bien
pour le télétype. Je devais aussi tenir le guichet, et j'ai eu des ventes ce jour-la.

J’ai pu prendre une pause a midi pour retrouver mes enfants a la maison pour le
déjeuner. Ma fille Lucy avait invité son amie Sally pour un repas avec mon colcannon
d’été. 'y met de la salade verte a la place du chou, et des oignons doux de saison,
spécialité de la campagne des alentours Galway. Pour le reste, purée de pommes de
terre, lait et beurre. Pour accompagner des saucisses grillées ou des tranches de lard
grillé, ou du fromage, c’est un plat irlandais qui plait a tout le monde.

Sally avait ramené le chat de sa famille depuis le vétérinaire, qui 1'avait gardé
en pension suite a une vilaine infection qui nécessitait des soins et une surveillance
constante. L'animal, prénommé Rupert, était bien au calme dans son panier, et Sally
m’a demandé si elle pouvait le faire sortir pour qu’elle puisse lui donner a manger et
a boire :

« C’est I'heure ot il prend son déjeuner, comme nous, Madame Colson. Je ne vais
pas le faire sortir dans la chambre de Lucy parce qu’il salirait tout avec ses croquettes,
j’ai tout ce qu’il faut pour lui.

— Nous allons le faire sortir dans la cuisine, ai-je répondu, mais il faudra que tu
sois a coté de lui, car in ne va pas étre rassuré d’étre dans un endroit qu’il ne connait
pas.

—D’accord. Si je suis avec lui, il va étre sage. ..

— Mraou?

— Oui Rupert, je vais te donner a manger.

— Allons-y Sally, répondit ma fille. Maman, il me connait Rupert, je peux rester.

— D’accord, mais vous ne l’approchez pas trop pendant qu’il mange, il ne faut
pas qu’il se sente enfermé. ..

— Mrouf?

— Oui Rupert, répondit Sally, Madame Colson elle pense a toi. »

J’ai vu des chats de toutes sortes tout au long de ma vie, mais c’était la premieére
fois que je voyais cette race d’animal. Rupert est un chat tigré tout en rondeurs, mais
avec une particularité anatomique qui m’a fait penser qu’il avait été victime d'un
accident, quand je l'ai vu sortir de son panier pour prendre son repas :

« Oh la pauvre béte, il a le museau tout plat. Il s’est pris une porte dans la figure ?

— Heu, non madame Colson, répondit Sally, génée. Rupert est un exotic shorthair,
c’est une race de chat qui a le museau tout plat de naissance. Papa I'emmeéne a des
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concours de chats pour lui trouver des chattes pour qu’il fasse des petits comme
lui...»

Malgré son museau laissant a croire a une mésaventure, Rupert est un chat des
plus aimables. J'ai tout de suite eu un excellent contact avec lui. Au plus grand éton-
nement de Sally, il est méme monté sur mes genoux apres son déjeuner. Ce qui n’est
pas fréquent, Sally m’ayant confirmé que Rupert n’a pas le contact facile.

Le lundi 28 juin 1948, je me suis retrouvée seule au travail, et cela pour une
longue période. J'allais devoir faire tourner la gare a moi toute seule ou presque, en
plein été en plus, pendant la saison ou le trafic est le plus intense. Des trains sup-
plémentaires sont rajoutés pour les gens qui viennent voir leur famille &8 Hawesgayle,
ou partent en congé ailleurs pour voir leurs parents. Il y a aussi la grande foire d’été
de la mi-juillet qui attire du monde en ville, et remplit plusieurs trains. Elle a lieu le
troisieme mercredi de juillet, et c’était le 21 cette année.

Outre son activité industrielle, Hawesgayle on Dales est la grosse ville de marché
de l'ouest des Dales, et les ventes de bestiaux vont bon train entre Richmondshire
et Lancashire. Cette année, nous avions une nouveauté avec un stand du fabricant
de tracteurs agricoles Fordson. La traction animale était toujours dominante pour
I'agriculture, mais les plus jeunes agriculteurs se dotaient systématiquement de ces
machines pour leur exploitation.

Pour la gare, nous en étions toujours a employer des chevaux pour tirer les wagons
sur les voies de triage, sauf quand des manceuvres importantes nécessitaient que
I'on fasse venir expres une locomotive dédiée depuis Darlington ou Carnforth, soit
une J50, soit une 3F Jinty. Carnforth allait justement nous allouer une Jinty avec son
équipe de conduite pour 'été, et elle devait venir demain pour cause de train de
brames d’aluminium pour la fonderie, suivi de la manceuvre des nombreux wagons
de transport de bétail envoyés a Hawesgayle pour la foire de juillet.

Ce matin de juin, j’avais beaucoup de choses a voir. J'ai requ plusieurs paysans
des environs pour signer avec eux des contrats pour les livraisons de marchandises
depuis la gare, en plus de ceux qui travaillent pour nous habituellement. Grosse nou-
veauté, j'ai signé pour la premiére fois un transporteur automobile routier, la maison
Kenneth Arrington Limited. Cette charmante entreprise était montée par un jeune
homme de la ville, qui avait pris un prét pour acheter un camion a plateau Leyland
Hippo. Monsieur Arrington est venu ce jour-la pour signer son contrat de prestation
de service avec British Railways, et je lui en ai expliqué les termes :

« C’est un contrat avec un forfait de tonnes par miles mensuel a assurer, le tout sur
calendrier prévisionnel, avec les horaires et les destinations définis pour le mois. C’est
un volume minimum constant garanti, et ca n’exclut pas des extras en cas de besoin.
La base est de cent long tons/miles mensuel, nous avons beaucoup de livraisons dans
les fermes des environs, ainsi que pour les industries de la ville.

— Pas de livraison en ville ?

— Des fois, mais c’est un peu la “chasse gardée” des paysans des environs. Quand
il s’agit de livrer en ville, je leur confie le contrat. Par contre, des qu’il faut aller
vite et loin, les camions, c’est ce qu’il faut. Ainsi que pour les charges lourdes. Nous
sommes une région rurale, et la mécanisation des transports routiers n’est pas une
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priorité immédiate pour British Railways dans les petites villes rurales. Surtout avec
le rationnement de 1’essence qui est toujours en vigueur.

— Je n’ai pas de concurrence pour le moment a Hawesgayle on Dales, je compte
la-dessus pour monter mon entreprise et avoir rapidement une flotte de camions. I y
a de la demande, et vous n’étes pas sans savoir que les paysans des environs font du
transport plus par complément de revenu que comme activité principale.

— Gardez-le pour vous, mais j’ai comme priorité définie par British Railways de fa-
voriser, a chaque fois qu’une offre existe dans ce sens, le transport routier automobile.
Royal Mail emploie encore des fourgons a chevaux pour venir chercher et déposer le
courrier a la gare, mais ¢a ne va pas durer longtemps, les cochers qu’ils emploient
sont tous les quatre pres de la retraite, et il n’y a pas de reléve en vue. Il ne reste plus
que les marchands de charbon pour employer des chevaux toutes I'année. .. »

Le modernisme arrivait petit a petit 8 Hawesgayle on Dales, déja bien équipée par
rapport au reste des petites villes des Dales, et cela commengait a se faire sentir. Avec
l'association civique de la ville, le gros projet en vue était 'urbanisation du nord de
la ville autour de la gare. Jusqu'ici isolée au milieu des champs, au nord de la ville
Tudor, elle allait étre rattrapée par l'urbanisation. Les vieux quartiers autour de Gayle
Village, au sud-est de la ville, devaient étre rasés et reconstruits a terme, et leurs
habitants relogés dans les nouveaux quartiers au nord.

C’était ce que je voyais, et je participais aux débats de la municipalité a ce sujet
en tant que conseillere technique de l'association civique. Ce que je voyais comme
avantage a ce plan d’aménagement, c’était que j’allais enfin avoir le gaz a la maison.
En effet, un gros chantier, prévoyant l'installation d"une conduite de distribution de
gaz pour ce quartier, prolongée vers Gayle Village a 1’occasion, allait me permettre
d’avoir le gaz a la maison. J'y avais gotté quand je travaillais a York, et retourner
au charbon pour m’éclairer et faire la cuisine était, pour moi, une régression notable.
Sans parler que pour chauffer la gare, c’était aussi le charbon qui était obligatoire. . .

Cette journée de lundi a été des plus calmes, et j'ai pu aller un peu prendre 1'air
dans le cadre de mon travail. Je voulais voir de pres a quoi ressemblait le chantier
du triangle d’Appersett Junction. C’était aussi une occasion pour essayer la draisine
Wickham que ma gare avait récemment regue en dotation. Entre deux trains, au milieu
de l'aprés-midi, je me suis rendue sur le chantier avec mon contremaitre, Tom, aux
commandes du petit engin. C’est assez surprenant de voyager a l’air libre, au ras des
rails, a bord de ce petit engin motorisé. Méme si c’est pour a peine un mile et demi
de voyage jusqu’a Appersett Junction.

J'ai fait ce jour-la connaissance du chef de chantier qui avait en charge la construc-
tion du demi-mile de voie ferrée, avec un aiguillage a chaque extrémité, qui devait
permettre de passer de la ligne en provenance de Garsdale Head a celle a destination
de Reeth sans devoir rebrousser en gare de Hawesgayle. Cette installation devait per-
mettre a terme de répartir au mieux le trafic entre la ligne du Wensleydale et celle de
la vallée de la Swale. Plus doter Hawesgayle on Dales d’une installation permettant
de retourner une locomotive a vapeur.

Monsieur Corey Lymington, un homme dans la cinquantaine aux cheveux gris, de
forte carrure, avec un visage carré aux traits marqués, discutait avec son contremaitre
des travaux a mener pour la journée. Le sol avait été creusé et les granulats nécessaires
a la construction du soubassement de la voie étaient sur place. La pelle mécanique
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déployée sur place devait servir a mettre le gros du matériau en place, tandis qu'une
équipe d'une demi-douzaine de terrassiers devait faire a la main le travail de finition.
Monsieur Lymington m’a présenté le chantier avec un enthousiasme communicatif :

« Ce n’est pas souvent que les chefs de gare viennent en personne voir ce qu’on
fait pour eux, et je suis ravi que notre travail vous intéresse a ce point miss Colson.

— Je ne vous cache pas que ma gare a un grand besoin de cette voie supplémen-
taire, et je vois que vous étes bien parti pour une inauguration en septembre. .. Pas
trop de difficultés?

— Techniquement, ¢a avance bien. Si nous avons du beau temps, nous tiendrons
les délais pour la pose des rails en aotit. L'équipe qui est en charge des aiguillages est
venue prendre les mesures ce matin, ¢a va aller vite, il n’y a pas des dizaines de miles
a poser.

— Je ne sais pas si c’est votre entreprise qui a le chantier pour la bretelle de Kendal
et la future jonction avec la West Coast Mainline, mais je peux vous confirmer que le
chantier est ouvert. J’ai eu la confirmation de Darlington par télétype ce matin, les
appels d’offres sont ouverts, et la région Midland pense pouvoir lancer les travaux de
nivellement a ’automne, pour ouvrir le chantier 1'été prochain.

— C’est pas mal, mon employeur, Grant Lyon Eagre, est intéressé par le chantier.
British Rail a enfin eu les fonds?

— Cest officiel. Le crochet de Kendal est en premiere place dans la liste des inep-
ties a supprimer, il ne manquait que British Railways pour payer les travaux, le LNER
et le LMS s’étant toujours renvoyés la balle pour passer a la caisse. .. Je ne vous dé-
range pas davantage, merci pour la visite.

— Avec plaisir miss Colson. Et bonne journée a vous. »

Nous devions ne pas trainer en route, Tom et moi, parce qu’un train en provenance
de Kendal était attendu dans une demi-heure, et qu’il nous fallait libérer la voie. Et
le train en provenance de Darlington, qui allait prendre le courrier de la journée a la
gare, était attendu en sens inverse. La journée avait été calme, et j’étais contente de ne
plus avoir que quelques taches de routine a accomplir avant de rentrer chez moi.

Le train de la fin d’apreés-midi, qui prenait le courrier a la gare pour I'amener au
centre de tri a Lancaster, était tracté ce jour-la par une A5, une locomotive-tender qui
avait jusqu’ici été de service dans la banlieue nord-est de Londres, et était affectée
depuis peu a Darlington. J’avais mon appareil photo avec moi pour quelques clichés
de ce nouvel engin, jusqu’ici inconnu dans les Dales, et je comptais a terme le repro-
duire en modéle réduit. J’avais en téte cette perspective plutdt agréable quand je suis
retournée au travail, mais cela n’allait pas durer.

Quand je suis revenue a ma gare pour finir tranquillement ma journée de
travail, je suis tombée sur rien de plus qu'une manifestation. J’ai reconnu quelques
postiéres dans la douzaine de manifestantes et, plus intéressant, Mary O’Brien, la
femme qui avait fait le voyage en ma compagnie depuis Darlington vendredi dernier.
Elle dirigeait visiblement la manifestation, qui se déroulait autant dans le calme que
dans l'indifférence générale.

Le superintendant Oscar Vernley, notre chef de la police locale, avait envoyé sur
place trois de ses agents pour éviter la bagarre, toujours possible. L'ambiance était au
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calme pour le moment, et les revendications plutdt, disons, peu faciles a comprendre,
surtout au vu des arguments développés par les manifestantes. La seule banderole
déployée faisait état de ceci :

NON A LA DESTRUCTION DE NOS CONDITIONS DE TRAVAIL!

Quand a la menace sur les conditions de travail, elle était entachée, a mon humble
avis, d'une forte subjectivité, a laquelle se rajoutait une part non négligeable d’inter-
prétation personnelle, le tout de la part de Mary O’Brien, qui avait clairement organisé
I'événement :

« Travailleuses, travailleurs, on vous ment, on vous spolie! Par sa politique de
soi-disant modernisation, le General Post Office veut déshumaniser complétement
le travail dans les bureaux de poste! Aujourd’hui, c’est le transport du courrier par
charrette a cheval qui va disparaitre, demain, ce sont vos postes de standardistes qui
vont étre éliminé, et apres? Va t-on laisser le General Post Office vous remplacer par
des machines pour distribuer les timbres et retirer de 'argent des comptes postaux
des clients ? C’est toute une logique de société que nous dénongons aujourd’hui, celle
qui veut que I'on automatise tout et n"importe quoi au nom du progres! Refusons la
déshumanisation de notre monde sous couvert dun progrés qui n’est rien d’autre que
I'exploitation des travailleurs pour le profit déguisée en amélioration des conditions
de vie! Oui aux chevaux, non aux moteurs! »

J'aurais aimé que mon oncle Michael, le pere de Joannie, soit 1a. Il n’a méme pas
I'électricité dans sa ferme, le téléphone, je n'en parle méme pas, et son réve est de
pouvoir se payer un tracteur... Lui proposer de rester dans un pays arriéré, surtout
gouverné par de Valera, sans rien changer a ses conditions de vie, il y a de quoi le
faire hurler. Oncle Mike a toujours eu du mal a croire que, bien qu'habitant en Angle-
terre, je doive toujours me chauffer au charbon, et devoir solliciter une opératrice (pas
toujours polie) pour passer un appel téléphonique. .. Méme a Dublin, le téléphone est
automatique, bien que ¢a ne soit pas toujours le cas au nord de la Liffey en dehors du
port. ..

Le General Post Office avait engagé une politique de modernisation apres la fin
de la guerre avec, comme lignes de conduite, le téléphone automatique pour tous, et
la fin de I'emploi de voitures a cheval pour transporter le courrier. Hawesgayle on
Dales était toujours dans ces deux cas de figure en 1948. Les travaux pour ouvrir le
nouveau standard téléphonique automatique étaient décidés, et le GPO allait profiter
de la création du nouveau quartier de la gare pour l'installer dans un immeuble qui
regrouperait aussi tous les services techniques et commerciaux relevant des services
de téléphonie.

Pour les opératrices du standard actuel de la ville, elles seraient reclassées dans
divers emplois plus intéressants, et avec des horaires moins contraignants que les 3x8,
dans les services du GPO. J'avais discuté de tout cela avec le postier général de la ville
lors des débats de la municipalité, et c’était un plan qui était tres bien accepté par le
public. A quelques exceptions prés, qui venaient se faire entendre ce jour-la devant
ma gare.

Le courrier est collecté par les trains de voyageurs locaux de la fin de ’apres-midi
et du début de soirée, c’est le garde du train qui prend avec lui les sacs postaux dans
son compartiment a la queue du train. C’est une partie du travail de ma cousine
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depuis qu’elle est certifiée comme garde avec capacité pour les trains de voyageurs,
dix shillings de plus par semaine sur la paye. Sur les trains de marchandises, sur
lesquels elle travaille toujours, il n’y a que la sécurité du train a prendre en compte.
Celle des voyageurs, avec la surveillance de la descente et de la montée dans les
voitures de ces derniers lors des arréts dans les gares, nécessite une formation et une
qualification supplémentaire.

J'ai eu la surprise de voir monsieur Henston, le postier général de Hawesgayle on
Dales, accompagner ce jour-la son cocher, monsieur Maddenberry. Les quatre cochers
du GPO de la ville ont tous plus de soixante ans, et ils ne verraient pas d’inconvénient
a finir leur carriere dans un bureau. Quand a la releve, si vous ne lui parlez pas de
permis de conduire une automobile, elle va chercher du travail ailleurs.

Monsieur Henston est un petit homme chauve de forte carrure, dans la cinquan-
taine, avec une épaisse moustache et des favoris chatain foncés qui encadrent son
visage rond aux yeux verts. Ancien facteur, il avait monté tous les rangs du GPO
pour avoir, depuis peu, le poste de directeur de la poste de Hawesgayle on Dales.
La manifestation le faisait bien sourire, et il était bien plus préoccupé par le train en
provenance de Lancaster, et celui devait s’y rendre en passant en sens inverse vingt
minutes plus tard.

Suivant la destination du courrier, les sacs étaient envoyés soit au centre de tri
de Darlington, soit a celui de Lancaster. Fait intéressant, le courrier pour 1'Irlande
du Sud passe par Liverpool, celui pour les six comtés est envoyé a Edimbourg via
Darlington.

La raison? Le courrier international est regroupé a Glasgow pour tri et envoi par
navire ou, depuis peu, par avion, vers les destinations sur 1’Atlantique nord. c’est ainsi
que I'Ulster est desservi par un avion postal depuis Edimbourg. Celui pour 1'Irlande
du Sud est regroupé a Liverpool pour prendre ensuite la direction de Dublin par
la malle de Holyhead, un train postal spécial faisant la navette chaque nuit. Apres,
arrivé a North Wall a Dublin, c’est An Post et le chemin de fer irlandais qui s’occupent
d’acheminer le courrier. Le centre de tri d’An Post est sur place, juste sur le port de
Dublin, et il regroupe tout le courrier de la ville, ainsi que celui en provenance de
'étranger.

Il y avait cinq sacs pour les gardes des deux trains, trois pour Lancaster et deux
pour Darlington, et ils ont été déchargés du fourgon a cheval du GPO. Kenneth Ferns-
waithe, mon contremaitre de la halle marchandises, et un de ses manutentionnaires
les ont chargés sur un chariot pour les emmener sur le quai. Au passage, je leur ai
rappelé un point important concernant le service :

« Faites attention, on a un train de marchandises qui va croiser le 16h25 de Lan-
caster, c’est sur le quai 2 que le chargement va se faire. Ne trainez pas en route, vous
n’avez plus que dix minutes pour traverser les voies par le passage planché.

— Ce sont les travaux a Appersett Junction qui font qu’on doive changer de quai?
s’étonna Kenneth. Normalement, quand il y a du courrier a bord, tu mets toujours le
train sur le quai 1.

— Cette fois-ci, ca m’a été demandé par le centre du trafic a Lancaster directement,
pour une raison qui ne m’a pas été précisée. Peut-étre que la porte du fourgon du
garde est bloquée coté droit, tout simplement. ..

5. L'Irlande du Nord rattachée au Royaume-Uni, terme employé par les Républicains irlandais.
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— Et la manif, qu’est-ce qu’ils veulent?

— Qu’on garde le téléphone manuel et les voitures a chevaux, pour résumer. .. »

Mon équipe de manutentionnaires s’est occupée des sacs postaux, et je suis re-
tournée dans mon bureau pour régler les affaires courantes avant de finir ma journée
de travail. Quelle n’a pas été ma surprise de voir que j’avais un télétype urgent me
concernant, et avec des ordres bien précis :

FM : BR Trafic North East Region - Darlington

TO : Mrs. Henrietta L. COLSON, chef de gare, Hawesgayle on Dales
OBJET : Trafic supplémentaire nécessitant votre présence

Bonsoir Mrs. Colson,

Un train spécial est attendu dans votre gare le 29 juin a 03h45. Il est a destination du
camp militaire de Fossdale et reléve de la sécurité nationale.

Votre présence est requise en gare pour assurer son acheminement vers sa destination, des
manceuvres en gare étant requises en plus de l'ouverture de I'aiguillage donnant acces a la voie
de service du camp, action relevant de votre compétence.

L’Air Ministery m’a fait savoir que cette opération était confidentielle. Vous veillerez a
n’en communiquer les détails qu’au personnel concerné.

Cordialement,
Harold F. OXENBURY, directeur des opérations, BR Région Nord-Est.

Encore une nuit ot j’allais me lever en méme temps que mon mari... C’est 'un des
avantages que j’ai d’avoir épousé un boulanger, quand je dois me lever au milieu de
la nuit pour aller travailler, je n’ai qu’a lui demander de me réveiller en méme temps
que lui. Et ce n’était pas la seule chose sortant de 'ordinaire que j'allais devoir traiter
ce soir-la.

A T'heure, le train de Lancaster, a destination de Darlington via Northallerton, est
entré en gare et a été dirigé sur la voie 2 par mon